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BUNDESGESETZBLATT

FUR DIE REPUBLIK OSTERREICH

Jahrgang 1999 Ausgegeben am 30. November 1999 Teil 1l

444, Verordnung: Anderung der Eisenbahn-Arbeitnehmerinnenschutzverordnung

444, Verordnung des Bundesministers fir Wissenschaft und Verkehr, mit der die Verord-
nung Uber den Schutz von Arbeitnehmerinnen im Bereich von Gleisen (Eisenbahn-Arbeit-
nehmerlnnenschutzverordnung — EisbAV) geéndert wird

Auf Grund der 883, 6, 8, 14, 62, 66, 69 Abs.2 und 71 in Verbindung mit § 132 Abs. 2 des
Arbeitnehmerinnenschutzgesetzes, BGBI. Nr. 450/1994, zuletzt gedndert durch das Bundesgesetz BGBI. |
Nr. 70/1999, wird verordnet:

Die Verordnung Uber den Schutz von Arbeitnehmerlnnen im Bereich von Gleisen (Eisenbahn-
Arbeitnehmerlinnenschutzverordnung — EisbAV), BGBI. Il Nr. 384/1999, wird wie folgt gedndert:

1. Der 3. Abschnitt des Inhaltsverzeichnisses entfallt.
2. Dem Inhaltsverzeichnis wird angefiigt:
»3. Abschnitt

Arbeitsvorgéange

§ 13. Betriebsanweisungen

§ 14. Allgemeine Bestimmungen uber das Verhalten im Gefahrenraum von Gleisen
§ 15. Bewegen von Schienenfahrzeugen

8 16. Kuppeln

§ 17. Verhalten auf Schienenfahrzeugen wahrend der Fahrt

§ 18. Aufstellen und Sichern von Schienenfahrzeugen

§ 19. Be- und Entladen von Schienenfahrzeugen

§ 20. Benutzung von Drehscheiben und Schiebebiihnen

§ 21. Bewachung von schienengleichen Eisenbahniibergangen
§ 22. Personliche Schutzausristung und Arbeitskleidung

§ 23. Ausrilistung mit Arbeitsmitteln

§ 24. Einsatz von Arbeitnehmern

4. Abschnitt
Zusatzbestimmungen fur Bauarbeiten

§ 25. Betriebsanweisungen flr Bauarbeiten

§ 26. SicherungsmalRhahmen

§ 27. Einsatz der Sicherungsaufsicht

§ 28. Aufgaben der Sicherungsaufsicht

§ 29. Einsatz von Sicherungsposten

§ 30. Aufgaben der Sicherungsposten

§ 31. Ausrilistung der Sicherungsposten

§ 32. Vorbereitung der Bauarbeiten

§ 33. Verhalten bei Bauarbeiten

§ 34. Lagerung von Arbeitsmitteln und Arbeitsstoffen
§ 35. Arbeiten an Weichen

§ 36. Arbeiten in der Nahe des Gefahrenraumes von Gleisen

5. Abschnitt
Schlu3bestimmungen

§ 37. Ubergangsbestimmungen
§ 38. Inkrafttreten”
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3. 81 Abs. 3 lautet:

«(3) Fur Betriebe und Tatigkeiten, die dem Bundesgesetz Uber die Verkehrs-Arbeitsinspektion
unterliegen, gelten fir Bauarbeiten im Bereich von Gleisen von Haupt- und Nebenbahnen, Stralenbahnen
und AnschluRbahnen gemafR § 1 des Eisenbahngesetzes 1957, BGBI. Nr. 60, die Bauarbeiterschutz-
verordnung 1994, BGBI. Nr. 340, und die Bestimmungen des 3. Abschnittes dieser Verordnung, soweit
der 4. Abschnitt dieser Verordnung keine Abweichungen vorsieht.”

4. Dem § 1 wird folgender Abs. 4 angefugt:

.(4) Bei den in dieser Verordnung verwendeten personenbezogenen Bezeichnungen (beispielsweise
Arbeitgeber, Arbeitnehmer) gilt die gewéhlte Form fiur beide Geschlechter.”

5. Der bisherige § 13 wird samt Uberschrift (Ubergangsbestimmungen) zu § 37.
6. § 14 (Inkrafttreten) sowie die Uberschrift zum 3. Abschnitt entfallen.

7. Nach § 12 wird angefligt:
»3. Abschnitt
Arbeitsvorgange

Betriebsanweisungen

§ 13. (1) Fur Arbeiten im Gefahrenraum von Gleisen sind schriftliche Betriebsanweisungen zu
erstellen und den Arbeitnehmern zur Verfligung zu stellen.

(2) Die Betriebsanweisungen missen insbesondere nahere Festlegungen enthalten tber
. Aufgaben der Arbeitnehmer,

. zulassige Hochstgeschwindigkeiten,

. Ermittlung und Beurteilung der Bremsféhigkeit von bewegten Schienenfahrzeugen,

. zulassige Ladung und Ladungssicherung,

. Signale,

. Warnung von Arbeithehmern im Gefahrenraum von Gleisen,

. Auswabhl, Verwendung und Aufbewahrung von Arbeitsmitteln,

. MaBRnahmen gegen Gefahren durch andere Schienenbahnen oder Transporteinrichtungen,
. Verhalten bei Stérungen und

10. die Bestimmungen der 88 14 bis 24.

(3) Die Betriebsanweisungen missen klar und verstandlich abgefa3t und auf das erforderliche
Ausmalfd beschrankt sein.

Allgemeine Bestimmungen Uber das Verhalten im Gefahrenraum von Gleisen

§ 14.(1) Arbeitgeber haben dafur zu sorgen, daf? sich Arbeitnehmer im Gefahrenraum von Gleisen
nur aufhalten, wenn und solange dies zur Ausfiihrung von Téatigkeiten erforderlich ist.

(2) Arbeitgeber haben daflr zu sorgen, daf3 Arbeitnehmer

1. Schienenkdpfe, Weichenzungen, Radlenker, Leitschienen sowie andere Teile der Gleisanlage, die
kein sicheres Gehen oder Stehen ermdglichen, nicht betreten,

2. sich nicht unmittelbar vor, hinter oder unter Schienenfahrzeugen aufhalten, die sich fir sie
unvermutet in Bewegung setzen kdnnen,

3. sich nur an Stellen auf Schienenfahrzeugen aufhalten, die hierfir bestimmt sind,

4. Schienenfahrzeuge nur an hierflir vorgesehenen Stellen Gibersteigen und

5. nicht unter Schienenfahrzeugen durchkriechen.

(3) Sofern ein Gehen im Gleis erforderlich ist, miissen Arbeitgeber dafiir sorgen, daf3 Arbeitnehmer
in mehrgleisigen Anlagen im Gleis entgegen der tblichen Fahrtrichtung gehen.

Bewegen von Schienenfahrzeugen

§ 15. (1) Arbeitgeber haben dafiir zu sorgen, daf? Schienenfahrzeuge nur in Bewegung gesetzt
werden, wenn dies ohne erkennbare Geféahrdung méglich ist.

(2) Bei Fahren auf Sicht ist die Geschwindigkeit des Schienenfahrzeuges so festzulegen, daf vor
Hindernissen angehalten werden kann. Dies gilt nicht fir jene Hindernisse, die erst innerhalb des
Anhalteweges unerwartet in den Gefahrenraum des Gleises gelangen.

(3) Mehrere Schienenfahrzeuge diurfen gemeinsam nur bewegt werden, wenn sie miteinander
verbunden sind. Wenn Schienenfahrzeuge aus betriebstechnischen Griinden nicht miteinander verbunden
werden kénnen, so durfen sie erst in Bewegung gesetzt werden, wenn andere Schutzmaf3nahmen
durchgefihrt sind.
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(4) Wenn Arbeitnehmer beim Bewegen von Schienenfahrzeugen gefahrdet werden kénnen und wenn
fur deren Sicherheit nicht anders gesorgt ist, so muf3 der Gefahrenraum der Gleise beobachtet werden und
missen im Gefahrenraum der Gleise tatige Arbeitnehmer gewarnt werden.

(5) Sind am Bewegen von Schienenfahrzeugen mehrere Arbeitnehmer beteiligt, so mul3 eine
eindeutige Verstdndigung untereinander sichergestellt sein.

(6) Arbeitgeber haben dafiir zu sorgen, daf3 Arbeitnehmer

1. sich nicht dort aufhalten, wo sie durch die Bewegung von Seilen gefahrdet werden kénnen,

2. Schienenfahrzeuge nicht mit losen Balken, Stangen oder Stempeln schieben,

3. Schienenfahrzeuge nicht an ihren Stirnseiten mit der Hand schieben oder ziehen,

4. beim Ziehen oder Schieben von Schienenfahrzeugen mit der Hand nicht riickwéarts gehen sowie
5. Schienenfahrzeuge nicht durch Entgegenstemmen aufhalten.

Kuppeln

§ 16. (1) Arbeitgeber haben dafiir zu sorgen, dal3 Arbeitnehmer Schienenfahrzeuge nicht kuppeln,

solange beide Schienenfahrzeuge in Bewegung sind und zum Kuppeln zwischen die Fahrzeuge getreten
werden muf3.

(2) Arbeitgeber haben dafiir zu sorgen, daf? Arbeitnehmer beim Kuppeln

1. auf Hindernisse im Gleisbereich achten,

2. prifen, ob die an den Fahrzeugenden freizuhaltenden Raume nicht eingeschrankt sind,

3. bei Einschrankungen der freizuhaltenden Raume erst dann zwischen die Schienenfahrzeuge
treten, nachdem diese zum Stillstand gekommen sind und ihre Puffer sich berthren,

4. gebickt unter dem Seitenpuffer durchgehen und dabei den Kupplerhandgriff am Schienenfahr-
zeug benutzen, wenn beim Eintreten in den Gleisbereich eine Gefahrdung durch herannahende
Schienenfahrzeuge erfolgen kann und

5. Schienenfahrzeuge mit Schraubenkupplungen nicht von Verschieberauftritten oder Fahrzeug-
plattformen aus kuppeln.

Verhalten auf Schienenfahrzeugen wahrend der Fahrt

§ 17.(1) Arbeitgeber haben daflr zu sorgen, dal3 Arbeithehmer auf Schienenfahrzeugen nur auf den
dafiir vorgesehenen Einrichtungen und nur nach MaRRgabe der dafur getroffenen Festlegungen mitfahren.

(2) Das Aufsteigen auf Schienenfahrzeuge und das Absteigen von Schienenfahrzeugen darf nur bis
zu einer Geschwindigkeit von hdchstens 5 km/h erfolgen.

(3) Arbeitgeber haben dafiir zu sorgen, daf? Arbeitnehmer

1. bei fehlenden Ubergangseinrichtungen nicht von Schienenfahrzeug zu Schienenfahrzeug hiniiber-
steigen,

2. nicht auf Puffern oder auf Ladegut von Schienenfahrzeugen mitfahren,

3. sich nicht in Offnungen von nicht gegen SchlieRen gesicherte AuR3entiiren von Schienenfahr-
zeugen aufhalten und

4. sich bei der Vorbeifahrt an Stellen, an denen der seitliche Sicherheitsabstand tber der Standflache
nicht vorhanden ist, nicht auf solchen Standflachen aufhalten.

Aufstellen und Sichern von Schienenfahrzeugen

§ 18. (1) Arbeitgeber haben dafiir zu sorgen, dald stillstehende Schienenfahrzeuge durch hierfur
bestimmte und geeignete Einrichtungen gesichert werden, wenn durch unbeabsichtigtes Bewegen Arbeit-
nehmer gefahrdet werden kénnen.

(2) Schienenfahrzeuge mussen auf zusammenlaufenden Gleisen so aufgestellt werden, daf3 zwischen
ihren am weitesten ausladenden Teilen ein Sicherheitsabstand von mindestens 0,5 m vorhanden ist.

(3) Triebfahrzeuge, die nicht besetzt oder die unbeaufsichtigt sind, missen gegen unbefugte Inbe-
triebnahme gesichert sein.

Be- und Entladen von Schienenfahrzeugen

§ 19.(1) Arbeitgeber haben dafir zu sorgen, da3 Schienenfahrzeuge nur be- oder entladen werden,
wenn sichergestellt ist, dal3 Arbeitnehmer durch Bewegungen von Schienenfahrzeugen nicht gefahrdet
werden kénnen.

(2) Das Ladegut auf Schienenfahrzeugen muf3 so verteilt und gesichert sein, daf3 es
1. nicht herabfallen kann,

2. durch Umfallen oder Verschieben keine Arbeithehmer gefahrden kann und

3. das Schienenfahrzeug nicht zum Entgleisen bringen kann.
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(3) Schienenfahrzeuge mussen so beladen sein, dal3
1. der seitliche Sicherheitsabstand nicht eingeschrankt ist und
2. die Stirnseite des Schienenfahrzeuges nicht durch Ladegut tiberragt wird.

(4) Eine Einschrankung des seitlichen Sicherheitsabstandes oder ein Uberragen der Stirnseite des
Schienenfahrzeuges durch Ladegut ist nur zuldssig, wenn eine Gefahrdung von Arbeithehmern durch
andere MalRnahmen vermieden wird.

Benutzung von Drehscheiben und Schiebebiihnen

§ 20.Arbeitgeber haben dafir zu sorgen, daf}

1. Drehscheiben und Schiebebiihnen vor dem Befahren gegen Bewegen gesichert werden und

2. Schienenfahrzeuge auf Drehscheiben und Schiebeblhnen so aufgestellt werden, dal3 zwischen
ihnen und Teilen der Umgebung ein Sicherheitsabstand von 0,5 m eingehalten ist.

Bewachung von schienengleichen Eisenbahniibergangen

§ 21. Arbeitgeber haben dafir zu sorgen, daf? sich bei der Bewachung von schienengleichen Eisen-
bahniibergangen
1. Bewachungsorgane auf der Fahrbahn nur neben dem Fahrbahnrand aufstellen und
2. die Aufmerksamkeit der Bewachungsorgane sich vorrangig auf StralRenbeniitzer richtet, die jenen
Fahrstreifen benttzen, auf dem sich das Bewachungsorgan jeweils befindet.

Persdnliche Schutzausriistung und Arbeitskleidung

§ 22.(1) Fur Arbeiten im Gefahrenraum von Gleisen sind den Arbeitnehmern Warnkleidung sowie
Sicherheits- oder Schutzschuhe zur Verfligung zu stellen.

(2) Im Gefahrenraum von Gleisen darf nur enganliegende Kleidung getragen werden.

(3) Durch die Benutzung der personlichen Schutzausriistung darf die Wahrnehmbarkeit der Warn-
signale nicht beeintrachtigt werden.

Ausristung mit Arbeitsmitteln

§ 23.(1) Den Arbeitnehmern sind die zur sicheren Durchfihrung der Arbeitsvorgange erforderlichen
Arbeitsmittel zur Verfligung zu stellen.

(2) Hemmschuhe miissen der Schienenart entsprechen. Sie missen auffallend gekennzeichnet sein,
wenn dies zu ihrer Unterscheidung erforderlich ist. Fir Hemmschuhe missen geeignete und leicht
erreichbare Ablagestellen vorhanden sein.

(3) Fur Arbeitnehmer in Schienenfahrzeugen muissen Einrichtungen fir die Ablage von Kleidung
sowie fur die sichere Verwahrung der mitzufilhrenden Ausriistung vorhanden sein.

(4) Im besetzten Fuhrerstand von Triebfahrzeugen und Steuerwagen muf3 beim Befahren von
Tunneln von Haupt- und Nebenbahnen mit einer Lange von ber 1 000 m eine tragbare Einrichtung fir
die Versorgung von Atemluft vorhanden sein.

Einsatz von Arbeithehmern

§ 24.(1) Arbeitgeber durfen im Gefahrenraum von Gleisen nur Arbeitnehmer einsetzen, die erwarten
lassen, dal sie die ihnen Ubertragenen Aufgaben zuverlassig erfillen.

(2) Sobald erkennbar ist, daf? ein Arbeitnehmer tibermiidet ist oder sich durch Alkohol, Arzneimittel
oder Suchtgift in einen Zustand versetzt hat, in dem er sich oder andere Personen gefahrden kdnnte, darf
dieser Arbeitnehmer nicht oder nicht weiter im Gefahrenraum von Gleisen eingesetzt werden.

(3) Arbeitgeber haben Arbeitnehmer in der fiir eine sichere Durchfihrung der Arbeitsvorgénge
erforderlichen Anzahl einzusetzen.

4. Abschnitt
Zusatzbestimmungen fir Bauarbeiten

Betriebsanweisungen fiir Bauarbeiten

§ 25.Die Betriebsanweisungen fir Bauarbeiten im Gefahrenraum von Gleisen miissen insbesondere
Angaben enthalten tber
1. Beginn, Anderungen und Ende der Bauarbeiten,
2. Lage und raumliche Ausdehnung der Baustelle,
3. Festlegung und Durchfiihrung der SicherungsmafRnahmen sowie Aufsicht Gber die Einhaltung der
SicherungsmalRnahmen,
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4. Festlegung der sicheren Bereiche, die die Arbeitnehmer bei Anndherung eines Schienenfahr-
zeuges aufzusuchen haben,

5. erforderliche Raumzeiten und zuldssige Annéherungsgeschwindigkeiten sowie die sich daraus

ergebenden Anndherungsstrecken,

. Festlegung der Standorte der Sicherungsposten,

. Regelung der Anwesenheit der Sicherungsaufsicht auf der Baustelle und

8. Koordination mit anderen Arbeitgebern bei der Durchfiihrung und Uberwachung der Sicherungs-
malnahmen.

~N O

SicherungsmalRnahmen

§ 26. (1) Bei der Festlegung der Sicherungsmafnahmen fir Bauarbeiten im Gefahrenraum von
Gleisen mussen Arbeitgeber sicherstellen, dal3 entweder Fahrten von Schienenfahrzeugen nicht zuge-
lassen werden oder der Gefahrenraum der Gleise vor Fahrten von Schienenfahrzeugen rechtzeitig gerdumt
wird.

(2) Grundsatzlich sind Fahrten von Schienenfahrzeugen bei Bauarbeiten im Gefahrenraum von
Gleisen in diesem Bereich nicht zulassig. Sofern die Voraussetzungen dafiir gegeben sind, ist dies durch
technische MaflRnahmen sicherzustellen, ansonsten sind betriebliche MalRhahmen vorzusehen.

(3) Sind Malnahmen gemalR Abs.2 nicht mdoglich, so ist durch technische Abhangigkeiten
sicherzustellen, da die Arbeithnehmer vor Zulassung der Fahrt eines Schienenfahrzeuges verstandigt
werden und die Fahrt erst nach erfolgter Zustimmung zugelassen wird.

(4) Sind MaRRnahmen gemafl Abs.2 und 3 nicht mdglich, so ist durch technische Malinahmen
vorzusorgen, daf? die Annaherung eines Schienenfahrzeuges rechtzeitig wahrgenommen wird. Erforder-
lichenfalls sind zusatzlich betriebliche MaRhahmen vorzusehen.

(5) Sind MalRhahmen gemal Abs. 2 bis 4 nicht mdglich, so ist durch Sicherungsposten vorzusorgen,
dal3 die Annéherung eines Schienenfahrzeuges rechtzeitig wahrgenommen wird. Erforderlichenfalls sind
zusétzliche betriebliche MafRnahmen vorzusehen.

(6) Sind MaRnahmen gemal Abs. 2 bis 5 nicht mdglich, so darf die Fahrt eines Schienenfahrzeuges
erst nach Raumung des Gefahrenraumes des Gleises zugelassen werden.

Einsatz der Sicherungsaufsicht

§ 27. (1) Fur Bauarbeiten im Gefahrenraum von Gleisen hat das Eisenbahnunternehmen eine
geeignete Person mit der Aufsicht Uber die Durchfuhrung und Einhaltung der Sicherungsmaflnahmen
geman 8 26 zu beauftragen (Sicherungsaufsicht).

(2) Die Sicherungsaufsicht muf3 die erforderlichen Fachkenntnisse Uber die mit Tatigkeiten im
Gefahrenraum von Gleisen verbundenen Gefahren und spezifischen Arbeitsbedingungen und Uber die
hierfur erforderlichen SicherungsmalRhahmen nachweisen.

Aufgaben der Sicherungsaufsicht

§ 28.(1) Die Aufgaben der Sicherungsaufsicht sind insbesondere:
1. Einweisung der Arbeitnehmer in die sicheren Bereiche, die die Arbeithehmer bei Annéherung
eines Schienenfahrzeuges aufzusuchen haben,
2. Einweisung der Sicherungsposten,
3. Anordnung der Ablésung der Sicherungsposten und
4. Durchfiihrung der Horprobe.

(2) Bei der Durchfuhrung der Horprobe ist die Wahrnehmbarkeit der von den Sicherungsposten
gegebenen Warnsignale durch die im Gefahrenraum der Gleise und in dessen Néhe téatige Arbeitnehmer
1. téglich vor Aufnahme der Arbeiten und
2. bei einer Anderung der Betriebs- und Umgebungsbedingungen
durch Proben festzustellen.

(3) Die bei der Durchfihrung der Hoérprobe gegebenen Warnsignale missen unter den zu erwar-
tenden ungunstigsten Betriebs- und Umgebungsbedingungen von den Arbeitnehmern wahrgenommen
werden kdnnen. Die unglnstigsten Betriebs- und Umgebungsbedingungen sind hinsichtlich des Arbeits-
larms, Verkehrslarms und Umgebungslarms sowie der Benutzung der persénlichen Schutzausriistung zu
ermitteln.
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Einsatz von Sicherungsposten

§ 29. Als Sicherungsposten dirfen Arbeitgeber nur Arbeithehmer einsetzen, die das 18. Lebensjahr
vollendet haben und die erforderlichen Fachkenntnisse Uber die mit den Tatigkeiten im Gefahrenraum von
Gleisen verbundenen Gefahren und spezifischen Arbeitsbedingungen und Uber die hierflr erforderlichen
SicherungsmalRnahmen nachweisen.

Aufgaben der Sicherungsposten

§ 30.(1) Sicherungsposten mussen

1. den von der Sicherungsaufsicht zugewiesenen Standort einnehmen,

2. die Funktionsfahigkeit der Signalmittel vor Beginn der Bauarbeiten und wiederholt wahrend der
Arbeiten prifen,

3. Warnsignale geben, sobald die Annaherung eines Schienenfahrzeuges wahrgenommen wird,

4. die Warnsignale wiederholen, sobald sie feststellen, dal3 gegebene Warnsignale nicht wahrge-
nommen wurden,

5. dem Triebfahrzeugfihrer Signale zum sofortigen Anhalten geben, sobald sie feststellen, dal3 der
Gefahrenraum des Gleises nicht rechtzeitig gerdumt werden kann,

6. den Gefahrenraum der Gleise rdumen lassen, sobald sie eine Unterbrechung der Sicht- oder
Horverbindung feststellen.

(2) Sicherungsposten dirfen wahrend des Einsatzes keine anderen Téatigkeiten ausuben.

Ausrustung der Sicherungsposten

§ 31.Dem Sicherungsposten sind die zur Auslibung seiner Téatigkeit erforderlichen Arbeitsmittel zur
Verflgung zu stellen, insbesondere
1. die Signalmittel zur Abgabe der Warnsignale,
2. die Signalmittel zur Abgabe der Signale zum sofortigen Anhalten an den Triebfahrzeugfiihrer und
3. die schriftlichen betrieblichen Anweisungen fur den betroffenen Streckenabschnitt.

Vorbereitung der Bauarbeiten

§ 32.(1) Die Betriebsanweisungen sind so rechtzeitig zu erstellen und die betroffenen Arbeitnehmer
sind so rechtzeitig dariiber zu unterweisen, daf3 die erforderlichen Sicherungsmaflinahmen angeordnet und
durchgefihrt werden kdnnen. Mit den Bauarbeiten darf erst begonnen werden, wenn die erforderlichen
Sicherungsmalinahmen durchgefuhrt sind.

(2) Vor Beginn der Bauarbeiten sind die Arbeitnehmer zu unterweisen tber

. die mit den Tatigkeiten auf der Baustelle verbundenen Gefahren,

. die spezifischen Arbeitsbedingungen,

. die auf dem Weg zur Baustelle und zurtick auftretenden Gefahren,

. die getroffenen Sicherungsmafinahmen,

. die Bedeutung der Warnsignale und das nach Abgabe der Warnsignale erforderliche Verhalten
und

. das erforderliche Verhalten, sobald festgestellt wird, dal3 die Warnung vor der Annédherung eines
Schienenfahrzeuges nicht ordnungsgeman erfolgen kann.

(3) Wenn die Seite, nach der der Gefahrenraum der Gleise bei der Annaherung von Schienenfahr-
zeugen verlassen werden mufR3, nicht zweifelsfrei erkennbar ist, so ist diese in geeigneter Weise zu
kennzeichnen.
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Verhalten bei Bauarbeiten

§ 33.Arbeitgeber haben dafiir zu sorgen, daf3 Arbeitnehmer
1. den Gefahrenraum der Gleise erst nach erfolgter Unterweisung gemaf § 32 Abs. 2 betreten,
2. Warnsignale sofort befolgen,
3. den Gefahrenraum der Gleise nach Wahrnehmung von Warnsignalen nach jener Seite verlassen,
die im Rahmen der SicherungsmalRnahmen festgelegt wurde,
4. die festgelegten sicheren Bereiche aufsuchen und die Vorbeifahrt des Schienenfahrzeuges
beobachten,
5. dem Triebfahrzeugfuhrer Signale zum sofortigen Anhalten geben, wenn das Gleis nicht befahrbar
ist oder der Gefahrenraum des Gleises nicht rechtzeitig gerdumt werden kann,
6. den Gefahrenraum der Gleise nach einer Rdumung erst nach Erlaubnis des Sicherungspostens
wieder betreten und
7. den gesicherten Bereich der Gleise nur mit Zustimmung der Sicherungsaufsicht verlassen.



BGBI. Il — Ausgegeben am 30. November 1999 — Nr. 444 3091

Lagerung von Arbeitsmitteln und Arbeitsstoffen

§ 34.Arbeitgeber haben daflr zu sorgen, dal3 Arbeitsmittel und Arbeitsstoffe

1. so aufgestellt und gelagert werden, dalR sie von bewegten Schienenfahrzeugen oder durch den
Fahrtwind nicht erfal3t werden kdnnen,

2.in festgelegten sicheren Bereichen gemall §25 Abs.1 Z 4 und in Bedienungsrdaumen nicht
gelagert werden und

3. in Sicherheitsraumen nur so und in einem solchen Umfang gelagert werden, daf} der Schutz der
Arbeitnehmer nicht beeintrachtigt wird.

Arbeiten an Weichen

§ 35. Arbeitgeber haben dafiir zu sorgen, da3 Arbeiten an Weichen erst dann durchgefihrt werden,
nachdem diese gegen Bewegungen gesichert wurden. Davon ausgenommen sind Arbeiten, die nur durch
Umstellen der bewegbaren Teile ausgefiihrt werden kénnen.

Arbeiten in der Nahe des Gefahrenraumes von Gleisen

§ 36. Werden Bauarbeiten in der Nahe des Gefahrenraumes von Gleisen durchgefuhrt, bei denen
Arbeitnehmer oder Arbeitsmittel in den Gefahrenraum der Gleise geraten koénnen, so sind die
erforderlichen MalRnahmen gemaR 88 25, 26 und 32 durchzufiihren. Soweit dies moglich ist, ist ein
Eindringen in den Gefahrenraum der Gleise durch technische Malinahmen zu verhindern.”

8. Vor § 37 wird eingefiigt:
.. Abschnitt
SchlufZbestimmungen”
9. § 38 lautet:
JInkrafttreten
§ 38.Diese Verordnung tritt mit 1. Janner 2000 in Kraft."
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